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- pentru alte destinatii (agricultura) cca. 18%.
9.3. MODELE iN ORGANIZAREA SPATIULUI URBAN

Problema organizarii spatiului urban a suscitat un interes deosebit
datorita importantei practice pe care o prezinta. Existd mai multe modele gi
teorii care incearca sa lamureasca aceste aspecte si sa acopere intreaga
varietate de situatii existente, avand astfel un grad de aplicabilitate ridicat.

De asemenea, datorita legaturilor foarte stranse cu spatiile periurbane,
s-a incercat gi explicarea legitatilor de interactiune dintre acestea si oragele
respective.

Rolul important pe care il detin orasele, singure sau in retea,
determina structurarea spatiului geografic in nivele ierarhice caracteristice.
Aceste structuri se contureaza in functie de intensitatea relatiilor dintre
partile componente ale orasului, dintre orag si spatiul adiacent, dintre orage
si retelele de localitati impreuna cu teritoriul aferent.

Dupa |. lanos, (1987) spatille geografice urbane sunt spatii
elementare, care se suprapun, teritorial, pe vatra construita a orasului
respectiv. Complexitatea lor este determinata de trei elemente principale:
terenul, populatia si activitatile urbane, care prin configuratia, dimensiunile i,
respectiv, profilul lor genereaza forme specifice de organizare a teritoriului.
Spatiile urbane ale unor centre mici sunt simplu structurate, pe cand ale
centrelor mari prezinta structuri de o mare complexitate, urmare a dezvoltarii
etapizate si intensificarii permanente a relatiilor interne.

Modele in organizarea spatiului urban. Spatiul urban a constituit
un obiect de cercetare incepand cu secolul XIX, studiile ulterioare fiind Tn
concordanta cu intensificarea procesului de urbanizare. Pe baza studiilor de
detaliu s-au elaborat o serie de modele, obtinute prin generalizarea
concluziilor si a observatiilor concrete. Primele modele dateaza din perioada
interbelica si ele generallzeaza unele trds&turi morfologice ale oraselor. In
literatura de specialitate modelele utilizate in organizarea spatiului urban
sunt clasificate astfel: modele descriptive (morfologice), care retin
principalele elemente ale structurii interne a oraselor, prezentand dispunerea
ordonata a acestora; modele explicative, care, utilizand metode cantitative,
explica modul de structurare a spatiului urban; modele futuriste, care
incearca sa proiecteze pentru viitor anumite modele de dezvoltare a spatiului
urban, unde conceptiile ecologiste se situeaza in prim plan.

® Un indicator sugestiv in acest sens, este dupa cum s-a mai amintit §| anterior, de unitatea
asezarilor. Orasele se raporteaza la 1.000 km? (satele la 100 km? ). La nivel mondlal
raportandu-ne la suprafata totala a usactului, orasele prezinta o densitate de 0,228/1.000 km?
(satele 1,34/100 km ). Ca element de comparatle in cazul Roméaniei orasele au o densitate
de 1,34/1.000 km? (satele 5,43/100 km? )-
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Dintre teorile de baza care sunt cunoscute in literatura de
specialitate se remarca teoria zonelor concentrice, teoria sectoriala si teoria
nucleelor multiple.

Teoria zonelor concentrice a fost formulata pentru prima data de
E.W. Burgess (1925), pe baza studiilor de detaliu intreprinse asupra orasului
Chicago si regiunii sale. Modelul elaborat de Burgess (fig. nr. 19) este
insiprat din ideea emisa de von Thinen, referitoare la ordonarea terenurilor
din regiunile agricole in relatie cu centrele de desfacere a produselor. Teoria
zonelor concentrice a fost criticatd pentru ca nu tine seama de interventia
altor elemente cu rol important in organizarea spatiului urban. Spre exemplu,
in cadrul acestei teorii nu isi gasesc locul zonele industriale, caile de
transport pe de o parte, iar pe de alta parte ideea unui singur centru, general
valabila in perioada de inceput a urbanizarii, nu poate fi extrapolata la toate
centrele urbane.

in deformarea structurii concentrice elaborate de Burgess un loc de
baza il are reteaua de cai de transport. Datorita avantajelor pe care le
prezinta spatiul din apropierea acestora, modelul zonelor concentrice capata
o forma stelara evidenta (fig. nr. 19B). Influenta cailor de comunicatie asupra
modelului zonelor concentrice a fost explicaté printre alti de Alonso si
Wingo, iar modelul zonelor concentrice a fost identificat de H. Blumenfeld
pentru Philadelphia si Smith pentru Calgary (A.S. Bailly, 1973).

Teoria sectoriald se bazeaza pe ideile lui H.Hoyt (1933), care,
analizadnd in profunzime orasul Chicago si alte 142 de orase americane,
verifica unele concepte elaborate la inceputul secolului. El constata ca
zonele rezidentiale se dispun de-a lungul axelor rutiere si feroviare, zonele
industriale de-a lungul cailor ferate si raurilor canalizate, zonele comerciale
pe strazile cu cea mai mare fluenta de populatie, iar spatiile verzi sunt axate
pe unele forme topografice locale. Prin urmare, ajunge la concluzia ca
spatiul urban nu se organizeaza concentric ci sectorial, datorita dispunerii
radiare a drumurilor.

Teoria nucleelor multiple (fig. nr. 19) fundamentata de Ch. Harris si
E.D. Ullman (1945) are in vedere faptul ca in cele mai mari orase terenul nu
se organizeaza in jurul unui singur centru, ci in jurul mai multor nuclee.
Acestea sunt generate de dezvoltarea centrelor urbane, de cresterea
distantelor fatd de centrul orasului, de dezvoltarea zonelor industriale, a
spatiilor verzi, de recreere, care reorienteaza fluxurile de calatori si de
produse.

Alaturi de aceste trei teorii au fost elaborate numeroase altele,
cuprinzand diferite aspecte ale organizarii spatiului urban. Dintre acestea se
remarca teoria densitatii urbane si teoria echilibrului spatial. Conform primei
teorii, densitatea la distanta “D” fata de centru este o functie exponentiala de
timp, putédndu-se astfel calcula cu oarecare precizie acest parametru, tinand
cont de populatia totald a orasului, densitatea centrului gi “varsta” orasului
(B.J.L. Berry, 1967).
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MODELE IN ORGANIZAREA SPATIULUI URBAN
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Fig. nr. 19
Teoria echilibrului spatial apartine lui W. Alonso (1964), care a plecat
de la ideea ca in afara functiei rezidentiale, oragul este sediul multor activitati
de ordin industrial, comercial si administrativ. Ecuatia preconizatd pentru
determinarea echilibrului spatial este:
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y=P,xZ+Px q+K;

unde: P, — pretul unei unitati de bunuri si servicii

Z — cantitatea de bunuri si servicii

P, — pretul unei unitati de teren in functie de distanta t de la centru

q — suprafata de teren

K: — dependenta de transport in functie de distanta t de la centru

Teoria lui Alonso face abstractie de unele elemente ce apartin atat
orasului, cat si cartierelor marginale, iar aplicarea ei in céateva cazuri
concrete nu a dat rezultate deosebite.
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Sursa: J. P. Paulet, 2000.

Fig. nr. 20
9.4. SPATIILE GEOGRAFICE PERIURBANE

Spatiul geografic periurban este o categorie operationala, teoretica
sau chiar practica — in functie de organizarea administrativ teritoriala, cu
corespondente reale si cu limite variabile de la o etapa la alta, de la un orag
la altul. In general, prin spatiu geografic periurban (zon&d periurbana sau
preoragseneasca) se intelege arealul din jurul unui oras, cu structuri
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